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3 intercommunalités : 97 communes 
CC PAP :    35 communes 

CA PFV :    42 communes 

CC PT :   20 communes 

 

 

Superficie : 1 081 km² 
92 % de part de la surface agricole, forestière 

et naturelle. 

4 % dôespaces artificialis®s en 2012 

 

79 308 habitants soit 50 % de la population 
départementale 
(population municipale -INSEE 2015 ) 

+ 0,5 % 
d'habitants par an entre 2010 et 2015 

73 habitants / km² 

 

31 220 emplois 
(emploi total 2015) 

dont 17 609 emplois salariés privés 
(2016) 

+ 0,01 %  
dôemplois par an entre 2010 et 2015 

  

CA PFV  
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La mobilité est un élément majeur de la bonne sant® dôun territoire. Dans la continuité du 

travail accompli lors de lô®laboration du Document-cadre SCoT, il convient donc de définir 

une stratégie permettant de répondre aux principaux enjeux en lien avec les questions de 

mobilité et de déplacements :  

> assurer une bonne accessibilité et la fluidité des déplacements du quotidien afin de 
garantir lôattractivit® de territoire et de permettre son développement économique et 
maintenir sa qualité de vie ;  

> maîtriser et limiter lôimpact environnemental li® aux mobilit®s afin dôatteindre les 
objectifs locaux, régionaux et européens en mati¯re dô®missions de Gaz à Effet de Serre 
(GES) et de consommation dô®nergie assignés dans le PCAET en cours ; 

> favoriser lôinclusion sociale en garantissant des solutions de mobilit® ¨ lôensemble de la 
population. 

Afin dôapporter des r®ponses à ces différents enjeux, des r®flexions men®es ¨ lô®chelle 
nationale notamment les Assises Nationales de la Mobilité ont permis dôalimenter la Loi 
dôOrientation sur les Mobilit®s.  

De même, au niveau régional, les £tats g®n®raux du rail et de lôintermodalit® ont alimenté 
le futur schéma régional Occitanie 2040 (SRADDET) qui proposera une vision de 
développement du territoire à long terme, notamment sur les questions de transports et de 
mobilités.  

Le rôle des collectivités locales est également essentiel. Leurs politiques dôurbanisme et 
dôam®nagement, de soutien et de d®veloppement des services de mobilit®s ou encore 
dôinvestissements dans les infrastructures ont des impacts à moyen et long terme sur les 
pratiques de déplacements. 

Ce Plan Global de Déplacements sôinscrit donc dans une recherche de cohérence entre 
les échelles territoriales, entre les différentes politiques publiques et en tenant compte des 
spécificités du territoire de la vall®e de lôAri¯ge.  
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Un Plan Global de Déplacements (PGD) est un document dôorientation régissant lôorganisation de la mobilité et des déplacements à 
lô®chelle dôun territoire. 

Depuis la loi « Laure » de 1996, renforcée par la loi SRU, la mise en place de Plans de Déplacements Urbains (PDU) est rendue obligatoire 
pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants. À contrario, la démarche est volontaire pour les territoires de moins de 100 000 
habitants. En conséquence, un Plan Global de Déplacements ne revêt pas de caractère réglementaire. Si les objectifs sont identiques à 
ceux dôun PDU, il sôagit dôun document simplifi® par rapport ¨ ce dernier et nôa ni forme ni contenu r®glementairement d®finis. 
Cette démarche émane dôune volonté politique du Syndicat du SCoT Vall®e de lôAri¯ge, qui a la volont® de travailler sur la mobilité, 
thématique ayant été identifiée comme prioritaire pour le développement du territoire au sein du Document d'Orientation et d'Objectifs SCoT 
approuvé en mars 2015 (recommandation n°43 du DOO - page 53). 

 

Le périmètre Vall®e de lôAri¯ge est une échelle pertinente pour mener une réflexion sur les pratiques actuelles de mobilité de sa population 
et pour définir des orientations quant à la stratégie à suivre, à moyen et long terme, afin de répondre aux enjeux de demain, et notamment 
de maîtriser lôusage de la voiture particuli¯re en rationalisant les d®placements. 
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Les démarches de planification des déplacements poursuivent les 
objectifs essentiels de : 

> protection de lôenvironnement ; 

> santé publique ; 

> accès de tous à la mobilité ; 

> diminution des nuisances ;  

> sécurité des déplacements. 

Les thèmes abordés dans le cadre dôun PGD sont libres et le 
document nôa pas de port®e juridique, sauf ¨ °tre retranscrit dans 
dôautres documents de planification (SCoT-PCAET). La seule 
obligation du document étant de permettre une maîtrise de 
lôusage des déplacements en voiture. 

Un Plan Global Déplacements (PGD) est un cadre de réflexion qui 
vise à partager une vision commune sur : 

> Lôorganisation actuelle de la mobilit® au sein du territoire et en 
interaction avec les territoires riverains.  

> Les principaux enjeux relatifs au fonctionnement actuel et aux 
évolutions à venir. 

> Les objectifs portés par les différents acteurs du territoire, la 
stratégie permettant de les atteindre et les différentes actions à 
mettre en îuvre. 

Afin dôengager et de sensibiliser le plus grand nombre dôacteurs et 
de définir une vision stratégique partagée, une démarche de 
concertation accompagne la construction du document. 
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> Analyse territorialisée de la demande de déplacement, de 
lôoffre de transport et des usages de mobilit®, 

> Analyse AFOM : atouts / faiblesses / opportunités / menaces, 

> Définition des enjeux stratégiques. 

 

> Plusieurs scénarii stratégiques, basés sur des approches 
divergentes, seront proposés.  

> Une analyse multicritère permettra de comparer les scénarii 
entre eux : 

> qualité de desserte des populations et dôaccessibilit® des 
territoires, 

> impact environnemental et énergétique, 

> approche économique, 

> cohérence avec les documents de planification, 

> niveau dôacceptabilit®, 

> organisation des gouvernances. 

 

> définir les actions permettant de mener à bien cette stratégie, 

> proposer un cadre de gouvernance adaptée, 

> constituer une boîte à outils permettant dôint®grer la d®marche 
dans les documents dôurbanisme et projets dôurbanisme 
opérationnels. 
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Les modalit®s de concertation ne sont pas r®glementairement encadr®es mais rel¯vent dôune volont® du Syndicat du SCoT Vallée de 
lôAri¯ge dôimpliquer les acteurs de la mobilit® du territoire dans la d®marche afin de partager une vision commune et de forger une stratégie 
co-construite. 

Le comité technique et le comité de pilotage réunissent :  

> les délégués du Syndicat du SCoT Vall®e de lôAri¯ge, les EPCI membres, 

> des collectivités territoriales (Région, Département, communes), 

> des acteurs institutionnels (préfecture, DREAL, DDT, ADEME, Commissariat de Massif, CEREMA, é), 

> le Parc Naturel Régional des Pyrénées Ariégeoises, 

> des acteurs économiques (chambres consulaires, PETR de lôAri¯geé), 

> des représentants de la société civile (associations locales, é), 

> les professionnels du transports et du tourisme (SNCF-R®seau, transporteurs locauxé), 

> les EPCI des territoires limitrophes. 

Les différentes étapes du document sont validées par le comité technique, le comité de pilotage et le conseil syndical.  

Des entretiens techniques avec les acteurs de la mobilité, des ateliers de travail, des séminaires de concertation et des ateliers sur le terrain 
permettront également de prendre en compte les avis et points de vue des différentes parties prenantes. 
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Le Plan Global de Déplacements se doit dô°tre cohérent 
et complémentaire avec les différents documents déjà 
approuvés :  

> Le Document-cadre SCoT,  

> Le SRCAE, 

> La Charte du Parc Naturel Régional des Pyrénées 
Ariégeoises et son Plan de Déplacements, 

> Les périmètres TEPCV, 

> Les Plan Déplacements des territoires limitrophes. 

Ainsi quôavec les documents en cours de réalisation : 

> Le PCAET de la Vall®e de lôAri¯ge, 

> Le SRADDET Occitanie 2040 -> stratégie REPOS et 
mobilités. 

 

 

  

SCOT (2015)  CHARTE PNR (2008)  

PCAET SRADDET  OCCITANIE 2040  

SRCAE (2012)  






































































































































































































